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Die Erfindung betrifft eine axiale Verschiebungen 
zulassende Nabenbefestigung, bei der die Welle und 
die Bohrung der Nabe Zahne aufweisen, die mit 
Gleitsitz ineinandergreifen. Es istbekannt, eine Welle 
und eine aufgeschobene Nabe dadurch drehfest zu 
verbinden, daB beide Teile eine Verzahnung auf- 
weisen, deren Zahne ineinandergreifen. Diese Ver- 
bindungsart gewahrt eine weit groBere Sicherheit 
gegen Ausschlagen als die Verbindung durch Keil 
und Nut Andererseits erlaubt sie gleich jener eine 
gegenseitige axiale Verschiebung der beiden Teile auch 
wahrend des Betriebes. Ein solcher Fall ist z. B. bei 
Scheibenreibungskupplungen gegeben, bei denen ein 
Drehmoment von einer Reibscheibe auf eine getrie- 
bene Welle iibertragen werden soil und die Dreh- 
momentubertragung nur bei axialem, z. B. magne- 
tisch gesteuertem AnpreBdruck erfolgt Bei Abnut- 
zung der Reibflachen mufl die Kupplungsscheibe 
auch auf der axial festen getriebenen Welle in Achs- 
richtung nachwandern konnen. Derartige Kupplungen 
werden haufig fiir stoBweise Obertragung von Dreh- 
momenten benutzt, wobei z. B. bei Magnetband- 
geraten die getriebene Welle von der Kupplungs- 
scheibe innerhalb von 1ms beschleunigt werden muB. 
Es hat sich gezeigt, daB hierbei auch eine Keilwellen- 
Verbindung infolge der bei einem Gleitsitz nie ganz 
zu vermeidenden Zahnluft in kurzer Zeit ausschlagt, 
d. h. immer mehr Luft bekommt. 

Die Erfindung dient dem Zweck, die Verbindung 
zwischen einer auBenverzahnten Welle und einer mit 
Langsgleitsitz daraufsitzenden innenverzahnten Nabe 
so auszubilden, daB die Drehmomentiibertragung 
auch bei stark wechselnden, insbesondere stoBartigen 
Belastungen spielfrei bleibt und axiale Verschiebun- 
gen insbesondere als Nachstellbewegungen wahrend 
des Betriebes stattfinden konnen. 

Erreicht wird dies erfindungsgemafi, indem die 
ineinandergreifenden Verzahnungen an einzelnen 
Stellen Liicken aufweisen, in die tangential gerichtete 
Federn eingesetzt sind, die sich einerseits gegen eine 
Zahnflanke eines Zahnes der Nabe und andererseits 
gegen eine Zahnflanke eines Zahnes der Welle ab- 
stiitzen. Die Federn werden vorzugsweise als Spreiz- 
spangen ausgebildet 

Die Verwendung tangential wirkender Federn, die 
sich einerseits gegen eine Flache einer treibenden 
Kupplungshalfte und andererseits gegen eine Flache 
einer getriebenen Kupplungshalfte stiitzen, ist an sich 
bei drehelastischen Kupplungen bekannt Bei diesen 
sollen die Federn mindestens beim Anlaufen oder 
Stillsetzen die Kraftubertragung, und zwar nach- 
giebig, bewirken, was zur V raussetzung hat, daB die 
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Kupplungshalf ten sich gegeneinander drehen konnen. 
Ahnlich wirkt ein bekannter, in sich selbst tangential 
federnder Mitnehmer, der eine Welle und eine Nabe 
dadurch verbindet, daB er in einer Nut einer Welle 
ao und zugleich einer Nut der sonst glatten Nabenboh- 
rung sitzt 

Im Gegensatz dazu verhindern die Federn bei der 
Erfindung gerade in vorteilhafter Weise, daB kleine, 
zur Flankenabnutzung fiihrende Drehbewegungen 

25 zwischen Welle und Nabe stattfinden, wie sie bei 
einem Gleitsitz an sich mSglich sind, und lassen 
trotzdem eine axiale Verschiebung der Teile gegen- 
einander zu. Die Federn sind unter Berucksichtigung 
der maximalen Drehkrafte entsprechend zu bemessen, 

30 so, dafl die durch ihre Wirkung gegeneinanderge- 
driickten Zahnflanken immer in Beriihrung bleiben. 

Es sei noch angemerkt, daB man einen bleibend 
spielfreien Nabensitz durch einen starken PreBsitz 
der Verzahnungen erreichen kann, wie er mit einer 

35 bekannten innenverzahnten langsgeschlitzten Muffe 
erzielbar ist, deren Schlitz man nach dem Aufschie- 
ben der Muffe auf eine gezahnte Welle zusammen- 
ziehen kann, urn die Verzahnungen ineinanderzu- 
pressen. Axiale Verschiebungen sind dann aber nicht 

40 mehrmoglich. 

Die Zeichnung zeigt ein Ausfiihrungsbeispiel der 
Erfindung. Hierbei ist der abgebrochen dargestellte, 
die Nabe bildende Abschnitt einer Kupplungsscheibe 
einer magnetisch gesteuerten Friktionskupplung mit 

45 1 bezeichnet, die auf einen Langritzel2 mit einer 
Evolventen-Verzahnung 2 a angeordnet ist, wobei das 
Langritzel die getriebene Welle bildet. Die Nabel 
hat eine Innenverzahnung la, die paBgerecht, d. h. 
ohne merkliche Luft auf die AuBen verzahnung 2 a, 

50 aufgeschoben werden kann, um die Nabe 1 und 
das Ritzel 2 zu verbinden. Durch Aussparen von 
jeweils zwei Zahnen sind in der Verzahnung la und 
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in der Verzahnung 2a zwei Liicken gebildet Dabei 
sind die Nabe 1 und das Ritzel 2 so aufeinanderge- 
schoben, daB diese Lucken, sica uberdeckend, zwci 
Raume 3 und 4 bilden, die von jeweils einem Zahn 
der Verzahnung la und einem Zahn der V izah- 5 
nungla begrenzt werden. In jeden der Raume 3 
und 4 ist eine bugelformige FederspangeS bzw. 6 
eingelegt, derail, dafi von ihren beiden Biigelschen- 
keln, die sich federnd auseinanderzuspreizen suchen, 
der eine gegen den Zahn 1 a und der andere gegen io 
den Zahn 2 a driickt. Tnfolgedessen suchen dieFeder- 
krafte der beiden SpangenS und 6 die Nabel und 
das Ritzel 2 in einander entgegengesetzter Richtung 
zu drehen und pressen die Zahnflanken der Verzah- 
nung la im Gegenuhrzeigersinn einseitig gegen die t$ 
Gegenflanken der Zahne 2a, wodurch die Zahnluft 
zwischen diesen Zahnflanken eliminiert wird. Bei ge- 
niigend starken Spangen 5 und 6 konnen auch starke 
Prellschlage keine gegenseitigenDrehbewegungender 
Nabe 1 und des Ritzels 2 und damit kein gegenseiti- ao 
ges Ausschlagen hervorrufen. Andererseits bewirken 
aber diese Prellschlage wahrend ihres Auftretens 
doch eine ganz geringfiigige Lockerung zwischen den 
gegeneinander gepreBten Zahnflanken, durch die 
kurzzeitig die Reibung zwischen ihnen in einem sol- 25 



chen Mafie vermindert wird, daB, etwa bei Abnut- 
zung der Gegenreibscheibe, die Nabe 1 in axialer 
Richtung nachwandern kann. 

Patentanspriiche: 

1. Axiale Verschiebungen zulassende Naben- 
befestigung, bei der die Welle und die Bohrung 
der Nabe Zahne aufweisen, die mit Gleitsitz inein- 
andergreifen, dadurch gekennzeichnet, 
daB die ineinandergreifenden Veizahnungen (la, 
2a) an einzelnen Stellen Lucken (3, 4) aufweisen, 
in die in an sich bekannter Weise tangential ge- 
richtete Federn (5,6) eingesetzt sind, die sich 
einerseits gegen eineZahnflanke eines Zahnes der 
Nabe (1) und andererseits gegen eine Zahnflanke 
eines Zahnes der Welle (2) abstiitzen. 

2. Axiale Verschiebungen zulassende Naben- 
befestigung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Federn (5, 6) als Spreizspangen 
ausgebildet sind. 

In Betracht gezogene Druckschriften: 
Deutsche Patentschriften Nr. 361 993, 444959, 
708284, 884134; 
USA.-Patentschrift Nr. 1 397530. 
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